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Budapester Ubereinkommen uiber den Vertrag tiber di&uterbeférderung
in der Binnenschifffahrt (CMNI) *

In Kraft getreten am 1. April 2005.

Nach Artikel 3 Abs. 2 des Gesetzes vom 17. Marz20dem Budapester
Ubereinkommen vom 22. Juni 2001 (iber den Vertray die Giterbeforderung
in der Binnenschifffahrt (CMNI) (BGBI. 2007 Il S98) wird bekannt
gemacht, dass das Ubereinkommen nach seinem Asdkabs. 2 fir die
Bundesrepublik Deutschland am 1. November 2007r&itKreten wird.

Die Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens -

in Erwagung der Empfehlungen der Schlussakte defdtenz fiir die Sicherheit und Zusammenarbeit
in Europa vom 1. August 1975 fir die Harmonisierdeg Rechtsvorschriften im Interesse der Forde-
rung des Verkehrs durch die Mitgliedstaaten dettia#tommission fir die Rheinschifffahrt und der
Donaukommission in Zusammenarbeit mit der Wirtsigk@immission der Vereinten Nationen fir
Europa -

in Erkenntnis der Notwendigkeit und ZweckmaRiglaitheitlicher Vorschriften Uber Vertrage tber
die Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt -

haben beschlossen, zu diesem Zweck ein UbereinkarameschlieBen und haben demgeméaR Folgen-
des vereinbart :

KAPITEL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Begriffsbestimmungen
In diesem Ubereinkommen

1. bedeutet ,Frachtvertrag” jeder Vertrag, gleidtigiiwie er bezeichnet wird, in dem sich ein
FrachtfUhrer gegen Bezahlung der Fracht verpflict@éiter auf BinnenwasserstrafRen zu befor-
dern;

2. bedeutet ,Frachtfiihrer* jede Person, von der adeleren Namen ein Frachtvertrag mit einem
Absender abgeschlossen worden ist;

3. bedeutet ,ausfuihrender Frachtfihrer” jede anBerson als ein Bediensteter oder ein Beauftrag-
ter des Frachtfuhrers, welcher der FrachtfuhrerAdiefiihrung der Befdrderung ganz oder teil-
weise Ubertragen hat;

4. bedeutet ,Absender” eine Person, von der oddeien Namen oder fur die ein Frachtvertrag mit
einem Frachtfihrer abgeschlossen worden ist;

5. bedeutet ,Empfanger” die zur Empfangnahme deeQierechtigte Person;

6. bedeutet ,Frachturkunde* eine Urkunde, durcheileFrachtvertrag und die Ubernahme oder das
Verladen der Glter durch einen Frachtfihrer bewiegied und die in der Form eines Konnos-
sementes oder eines Frachtbriefes oder jeder anaerelandel gebrauchlichen Urkunde ausge-
stellt wird;

7. schlief3t der Begriff ,Guter* weder geschlepptier geschobene Schiffe noch Gepéack und Fahr-
zeuge der beférderten Personen ein; sind die @Giiginem Container, auf einer Palette oder in
oder auf einem &hnlichen Beférderungsgerat zusamefasst oder sind sie verpackt, so umfasst
der Begriff ,GUter" auch diese Beférderungsgeraeradie Verpackung, falls sie vom Absender
gestellt werden;

8. schliel3t der Begriff ,schriftlich®, sofern dieetsoffenen Personen nichts anderes vereinbart haben
den Fall ein, dass die Information in elektronisgheptischen oder ahnlich beschaffenen Kom-
munikationsmitteln enthalten ist, einschliel3licheanicht hierauf begrenzt, Telegramm, Teleko-
pie, Telex, elektronische Post oder elektronisdda&tenaustausch (EDI), vorausgesetzt, die In-

1 Angenommen von der gemeinsam von der ZKR, deraDkommission und der UN/ECE einberufenen dip-

lomatischen Konferenz, die vom 25. September his 2uOktober 2000 in Budapest stattgefunden hat.
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formation ist in der Weise verflgbar, dass siediire spatere Bezugnahme verwendet werden
kann;

9. sind unter dem nach diesem Ubereinkommen anziemeien Recht eines Staates die in diesem
Staat geltenden Rechtsnormen unter Ausschlussndgaie des Internationalen Privatrechts zu
verstehen.

Artikel 2

Anwendungsbereich
(1) Dieses Ubereinkommen ist auf alle Frachtvegragzuwenden, nach denen der Ladehafen oder
Ubernahmeort und der Léschhafen oder Ablieferurigeorwei verschiedenen Staaten liegen, von
denen mindestens einer Vertragspartei dieses Wikeraimens ist. Sieht der Vertrag wahlweise meh-
rere Loschhafen oder Ablieferungsorte vor, so éstlddschhafen oder Ablieferungsort maf3gebend, an
dem die Guiter tatsachlich abgeliefert wurden.
(2) Hat der Frachtvertrag die Beférderung von Gutaine Umladung sowohl auf Binnenwasserstra-
Ren als auch auf Gewdassern, die einer Seeordnuadiemen, zum Gegenstand, so ist dieses Uber-
einkommen auch auf diesen Vertrag unter den Voetnssgen des Absatzes 1 anzuwenden, es sei
denn,

a) ein Seekonnossement ist nach dem anwendbageecSeausgestellt oder

b) die auf einer Seeordnung unterliegenden Gewigselickzulegende Strecke ist die gréf3ere.

(3) Dieses Ubereinkommen ist ohne Riicksicht aufStigatszugehorigkeit, den Registerort oder Hei-
mathafen des Schiffes oder dessen Einordnung alsdser Binnenschiff sowie ohne Ruicksicht auf
die Staatsangehdrigkeit, den Wohnsitz, Sitz oddethalt des Frachtfiihrers, Absenders oder Emp-
fangers anzuwenden.

KAPITEL Il
RECHTE UND PFLICHTEN DER VERTRAGSPARTEIEN

Artikel 3
Ubernahme, Beférderung und Ablieferung der Giiter
(1) Der Frachtfuhrer hat die Guter zu beférdern friisigemar am Ablieferungsort in demselben Zu-
stand, in dem er sie erhalten hat, an den Empfaigediefern.
(2) Sofern nicht etwas anderes vereinbart wirchlgrfdie Ubernahme der Giiter und ihre Ablieferung
im Schiff.
(3) Der Frachtfuhrer bestimmt das zu verwendendeffS&r hat vor und bei Antritt der Reise die
gehorige Sorgfalt anzuwenden, damit das Schiff imbktk auf die zu beférdernden Guter in lade-
tichtigem Zustand, fahrtiichtig, gemaf den geltekstimmungen ausgeristet und bemannt ist und
Uber die erforderlichen nationalen und internatiema&enehmigungen fur die Beférderung der betrof-
fenen Guter verflgt.
(4) Der Frachtfiihrer darf, wenn die Beforderung enitem bestimmten Schiff oder Schiffstyp verein-
bart ist, die Giter ohne Zustimmung des Absenderslann ganz oder teilweise in ein anderes Schiff
oder in ein Schiff anderen Typs verladen oder ueiiad
a) wenn Umstande wie etwa niedrige Wasserstandeiff& usammenstdf3e oder andere Schiff-
fahrtshindernisse eintreten, die zum ZeitpunktAleschlusses des Frachtvertrags unvorhersehbar
waren und die die Verladung oder Umladung der GzueDurchfihrung des Frachtvertrags er-
forderlich machen, und wenn der Frachtfihrer Wagsandes Absenders in angemessener Frist
nicht erlangen kann, oder
b) wenn dies der Ortsiibung in dem Hafen, in dedm das Schiff befindet, entspricht.
(5) Der Frachtfuhrer hat, vorbehaltlich der Pflemtdes Absenders, sicherzustellen, dass durch das
Laden, Stauen und Befestigen der Glter die Sichetég Schiffes nicht gefahrdet wird.
(6) Der Frachtfihrer ist nur dann befugt, Glter Ratk des Schiffes oder in offenen Schiffen zu be-
fordern, wenn dies mit dem Absender vereinbart worndt oder im Einklang mit den Gebrauchen des
betreffenden Handels steht oder aufgrund geltevideschriften erforderlich ist.

Artikel 4
Ausfuhrender Frachtfihrer
(1) Der zwischen einem Frachtfihrer und einem dusfiden Frachtfliihrer abgeschlossene Vertrag im
Sinne der Definition von Artikel 1 Nummer 1 ist & Frachtvertrag im Sinne dieses Ubereinkom-
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mens anzusehen. In Bezug auf diesen Frachtvergtigngalle den Absender betreffenden Bestim-
mungen fur den Frachtfuhrer und alle den Frach#fiibetreffenden Bestimmungen fur den ausfih-
renden Frachtfuhrer.

(2) Hat der Frachtfuhrer die Ausfihrung der Befdudg ganz oder teilweise einem ausfilhrenden
Frachtfihrer Gbertragen, gleichviel, ob die Ubeureg in Ausiibung eines im Frachtvertrag einge-
raumten Rechts oder nicht erfolgte, so haftet daclifihrer dennoch fir die gesamte Befdrderung
gemal den Bestimmungen dieses Ubereinkommensfilie Haftung des Frachtfiihrers geltenden

Bestimmungen dieses Ubereinkommens gelten auctidiiHaftung des ausfiihrenden Frachtfiihrers
fur die von ihm durchgefiihrte Befoérderung.

(3) Der Frachtfuhrer hat den Absender in jedem Eallinterrichten, wenn er die Ausfiihrung der Be-

foérderung ganz oder teilweise einem ausfihrendacohitihrer Gbertragt.

(4) Vereinbarungen mit dem Absender oder dem Enggfidrdurch die der Frachtfihrer seine Haftung

gemaR den Bestimmungen dieses Ubereinkommens ertyeiirken gegen den ausfiihrenden Fracht-
fuhrer nur, soweit er ihnen ausdrticklich und stieif zugestimmt hat. Der ausfihrende Frachtfuhrer
kann alle Einwendungen geltend machen, die denhBidcer aus dem Frachtvertrag zustehen.

(5) Wenn und soweit sowohl der Frachtfuhrer alshader ausfihrende Frachtflhrer haften, haften sie
als Gesamtschuldner. Ruckgriffsrechte zwischennhmerden durch die Bestimmungen dieses Arti-

kels nicht berunhrt.

Artikel 5

Lieferfrist
Der Frachtfihrer hat die Guter innerhalb der vetich vereinbarten Frist oder, mangels einer saiche
Vereinbarung, innerhalb der Frist abzuliefern, @ligem sorgféltigen Frachtflihrer unter Bertucksichti-
gung der Umstande der Schiffsreise und bei unbehi@dSchifffahrt verntinftigerweise zuzubilligen
ist.

Artikel 6
Pflichten des Absenders

(1) Der Absender ist zur Zahlung der nach dem Rvactiag geschuldeten Betrage verpflichtet.
(2) Der Absender hat dem Frachtfiihrer vor UberghdyeGiiter schriftlich folgende Angaben iiber die
zu beférdernden Giter zu machen:

a) Mal, Zahl oder Gewicht und Stauungsfaktor dgefG

b) Merkzeichen, die fiir die Unterscheidung derggatforderlich sind;

¢) Natur, besondere Merkmale und Eigenschafteitdéer;

d) Weisungen fur die zollrechtliche oder sonstigaliche Behandlung der Giiter;

e) weitere flr die Aufnahme in die Frachturkundereerliche Angaben.
Der Absender hat dem Frachtfiihrer ferner bei Udsrgier Giiter alle vorgeschriebenen Begleitpapie-
re zu Ubergeben.
(3) Der Absender hat die Guter, soweit deren Naier Beriicksichtigung der vereinbarten Beforde-
rung eine Verpackung erfordert, so zu verpackens @& vor Verlust oder Beschadigung von der
Ubernahme bis zur Ablieferung durch den Frachtfiigesschiitzt sind, und dass auch am Schiff oder
an anderen Gitern keine Schaden entstehen koneeli3ender hat die Guter ferner unter Beriick-
sichtigung der vereinbarten Beférderung mit einenkzeichnung gemaf den anwendbaren internati-
onalen oder innerstaatlichen Vorschriften oder, geéssolcher Vorschriften, geman allgemein in der
Binnenschifffahrt anerkannten Regeln und Gepflogéeh zu versehen.
(4) Vorbehaltlich der dem Frachtflhrer obliegen@élichten hat der Absender die Giter zu laden und
nach Binnenschifffahrtsbrauch zu stauen und zushigén, soweit im Frachtvertrag nicht etwas ande-
res vereinbart wurde.

Artikel 7
Gefahrliche oder umweltschadliche Guter
(1) Sollen gefahrliche oder umweltschadliche Gbeftrdert werden, so hat der Absender den Fracht-
fuhrer vor Ubergabe der Guter zusétzlich zu denaieg nach Artikel 6 Absatz 2 auf die den Giitern
innewohnenden Gefahren und Umweltrisiken und di¢refienden Vorsichtsmalinahmen schriftlich
und deutlich hinzuweisen.
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(2) Bedarf die Beférderung der geféahrlichen odemeitschadlichen Giter einer Bewilligung, so hat
der Absender die erforderlichen Dokumente spatssienUbergabe der Giiter zu tibergeben.

(3) Kdnnen gefahrliche oder umweltschadliche Gitangels einer behordlichen Zustimmung nicht
weiterbefordert, geléscht oder abgeliefert werdamjragt der Absender die Kosten des Riicktrans-
ports, wenn der Frachtfihrer die Guter zum Ladehafter einem naher liegenden Ort, wo sie ge-
I6scht und abgeliefert oder entsorgt werden kdnmneriickbefordert.

(4) Besteht eine unmittelbare Gefahr fir Menscheeile Sachen oder die Umwelt, so ist der Fracht-
fuhrer, auch wenn er vor Ubernahme der Guter aafittien innen wohnenden Gefahren oder Um-
weltrisiken hingewiesen worden ist oder wenn ihmsdi auf Grund anderer Informationen bekannt
waren, berechtigt, die Guter auszuladen, unschédlicmachen oder, sofern eine solche Maflinahme
angesichts der von den Gltern ausgehenden Getdtirumverhaltnismafig ist, zu vernichten.

(5) Ist der Frachtfuhrer berechtigt, MaBhahmen rfseatz 3 oder 4 zu ergreifen, so hat er Anspruch
auf Ersatz des ihm entstandenen Schadens.

Artikel 8
Haftung des Absenders
(1) Der Absender haftet, auch ohne dass ihn eisdheltden trifft, fir alle Schdden und Aufwendun-
gen, die dem Frachtfihrer oder dem ausfihrendesh&idarer dadurch entstanden sind, dass

a) die Angaben oder Hinweise nach Artikel 6 Absatmder Artikel 7 Absatz 1 fehlen, unrichtig o-
der unvollstandig sind,

b) gefahrliche oder umweltschadliche Guiter niattng3 anwendbaren internationalen oder inner-
staatlichen Vorschriften oder, mangels solcher ®tuiften, gemaf allgemein in der Binnen-
schifffahrt anerkannten Regeln und Gepflogenhaitskennzeichnet oder etikettiert sind,

c) die erforderlichen Begleitpapiere fehlen, untig oder unvollstandig sind.

Der Frachtfihrer kann sich nicht auf die Haftung édsenders berufen, wenn nachgewiesen wird,
dass ihn selbst, seine Bediensteten oder Beawdtragh Verschulden trifft. Gleiches gilt fir dersau
fuhrenden Frachtfihrer.

(2) Der Absender hat fur die Erfullung seiner Aufga und Pflichten nach den Artikeln 6 und 7
Handlungen und Unterlassungen von Personen, dersinhedafir bedient, wie seine eigenen Hand-
lungen und Unterlassungen zu vertreten, soferredt@ssonen in Austibung ihrer Verrichtungen han-
deln.

Artikel 9
Rucktrittsrecht des Frachtfihrers
(1) Der Frachtfihrer kann vom Frachtvertrag zurietkin, wenn der Absender seine Pflichten nach
Artikel 6 Absatz 2 oder Artikel 7 Absétze 1 undéletzt hat.
(2) Macht der Frachtfiihrer von seinem Rucktrittete@ebrauch, so kann er die Giter auf Kosten des
Absenders wieder ausladen und wahlweise die Zatiblggnder Betrage verlangen:
a) ein Drittel der vereinbarten Fracht oder
b) neben etwaigen Liegegeldern eine Entschadiguhtihe des Betrags der aufgewendeten Kosten
und des entstandenen Schadens sowie, wenn die fte&ies begonnen hat, die anteilige Fracht
fur den zurlickgelegten Teil der Reise.

Artikel 10

Ablieferung der Guter
(1) Unbeschadet der Pflicht des Absenders nactkédr@ Absatz 1 haftet der Empfanger, der nach
Ankunft der Guter am Ablieferungsort deren Ausliefeg verlangt, nach Malgabe des Frachtvertrags
fur die Fracht und die tbrigen auf den Gltern ledt® Forderungen sowie fur seine Beitrage im Fall
einer grolRen Haverei. Fehlt eine Frachturkunde mstlsie nicht vorgelegt worden, so haftet der Emp-
fanger fur die mit dem Absender vereinbarte Frashweit diese marktiblich ist.
(2) Die Bereitstellung der Giiter fiir den Empfaniget/bereinstimmung mit dem Frachtvertrag oder
mit den fir den betreffenden Handel geltenden Gedbrén oder mit den im Léschhafen anzuwenden-
den Vorschriften ist als Ablieferung anzusehen. Risgeschriebene Ubergabe der Guter an eine Be-
horde oder einen Dritten ist ebenfalls als Abliefey anzusehen.
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KAPITEL 11l
FRACHTURKUNDEN

Artikel 11

Art und Inhalt
(1) Der Frachtfiihrer hat fir jede unter dieses Bimlommen fallende Beférderung von Giitern eine
Frachturkunde auszustellen; ein Konnossement hatireauszustellen, wenn dies vom Absender ver-
langt und vor Verladung der Guter oder deren Ubeneazur Beférderung vereinbart worden ist. Das
Fehlen einer Frachturkunde oder die Tatsache,diess unvollstandig ist, berthrt nicht die Gultigke
des Frachtvertrags.
(2) Die Originalausfertigung der Frachturkundevisin Frachtfihrer oder Schiffsfihrer oder von einer
vom Frachtfihrer ermachtigten Person zu unterzeithDer Frachtfihrer kann verlangen, dass der
Absender das Original oder eine Kopie mitunterasethDie Unterschriften konnen handschriftlich,
in Faksimile gedruckt, perforiert, gestempelt, @gichen oder sonstigen mechanischen oder elektro-
nischen Mitteln gefertigt werden, wenn dies nacimdecht des Staates, in dem die Urkunde ausge-
stellt wird, nicht verboten ist.
(3) Die Frachturkunde dient bis zum Beweis des Gegje als Nachweis fir den Abschluss und den
Inhalt des Frachtvertrags sowie fiir die UbernahereGiiter durch den Frachtfiihrer. Sie begriindet
insbesondere die Vermutung, dass die Guter so efiir@erung tbernommen worden sind, wie sie in
der Urkunde beschrieben werden.
(4) Handelt es sich bei der Frachturkunde um einrfdgsement, so ist dieses allein fir das Verhaltnis
zwischen dem Frachtfihrer und dem Empfanger deerGiialigebend. Fir das Rechtsverhaltnis zwi-
schen dem Frachtfiihrer und dem Absender bleibeBeBémmungen des Frachtvertrags maf3gebend.
(5) Die Frachturkunde enthalt auRer ihrer Bezeidgrelgende Angaben:

a) den Namen, Wohnsitz, Sitz oder Aufenthalt desMftfihrers und des Absenders;

b) den Empfanger der Guter;

c) den Namen oder die Nummer des Schiffes, wearGditer an Bord genommen sind, oder den
Vermerk in der Frachturkunde, dass die Guter voatiifihrer zur Beférderung Gbernommen,
aber noch nicht an Bord des Schiffes verladen wosited;

d) den Ladehafen oder Ubernahmeort und den Logehioger Ablieferungsort;

e) die Ubliche Bezeichnung der Art der Giter uweér Verpackung, und bei gefahrlichen oder um-
weltschadlichen Gitern ihre nach den anwendbaresc¥idften vorgesehene, sonst ihre allge-
meine Bezeichnung;

f) Mal, Zahl oder Gewicht sowie Merkzeichen deBand verladenen oder zur Beférderung Uber-
nommenen Guter;

g) gegebenenfalls den Vermerk, dass die GiteDauok oder in offenen Schiffen befordert werden
dirfen oder mussen;

h) die vereinbarten Bestimmungen Uber die Fracht;

i) bei Frachtbriefen die Bezeichnung als Origiodér Kopie; bei Konnossementen die Anzahl der
Originalausfertigungen;

j) den Ort und Tag der Ausstellung.

Das Fehlen einer oder mehrerer in diesem Absatarggen Angaben berthrt nicht die Rechtsnatur
einer Frachturkunde im Sinne von Artikel 1 Nummeti€ses Ubereinkommens.

Artikel 12
Vorbehalte in den Frachturkunden
(1) Der Frachtfuhrer ist berechtigt, in die Fracktunde Vorbehalte aufzunehmen

a) bezuglich Mal3, Zahl oder Gewicht der Guter,menGrund zur Annahme hat, dass die Angaben
des Absenders unrichtig sind, oder wenn er keirseeithende Moglichkeit hat, diese Angaben
nachzuprifen, insbesondere weil ihm die Giter nizlgezahlt, zugemessen oder zugewogen
worden sind, oder weil ohne ausdriickliche Vereinbgrdas Mal3 oder Gewicht durch Eichauf-
nahme festgestellt worden ist;

b) beziglich Merkzeichen, die nicht auf den Gutsetbst oder im Falle der Verpackung auf den
Behaltnissen oder Verpackungen deutlich und hattbgebracht sind,

¢) beziglich des auf3eren Zustandes der Guter.
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(2) Unterlasst es der Frachtfihrer, den aul3eretaddsder Guter zu vermerken oder diesbeziigliche
Vorbehalte anzubringen, so wird angenommen, er labler Frachturkunde vermerkt, dass die Guter

in &ulRerlich gutem Zustand waren.

(3) Sind die Guter gemal3 den Angaben in der Fraalmde in einem Container oder in Laderaumen

des Schiffes verstaut worden, die von einer andésgson als dem Frachtfiihrer, seinen Bediensteten
oder Beauftragten versiegelt wurden, und sind wederContainer noch die Siegel bis zum Erreichen

des Loschhafens oder Ablieferungsorts beschadigbesteht die Vermutung, dass ein Verlust oder

eine Beschadigung der Guter nicht wahrend der Befiing entstanden ist.

Artikel 13

Konnossement
(1) Die Originalausfertigungen eines Konnossemesitas$ Wertpapiere, die auf den Namen des Emp-
fangers, an Order oder auf den Inhaber lauten.
(2) Am Ablieferungsort werden die Giter nur gegercijabe der zuerst vorgewiesenen Originalaus-
fertigung des Konnossementes abgeliefert; sodann gagen Rickgabe der tUbrigen Originalausferti-
gungen die Ablieferung der Guter nicht mehr vertamgrden.
(3) Die Ubergabe des Konnossementes an denjerdgargas Konnossement zum Empfang der Giiter
legitimiert, hat, wenn die Guter vom Frachtfihréethommen sind, fir den Erwerb von Rechten an
den Gitern dieselben Wirkungen wie die UbergabeGdier.
(4) Ist das Konnossement einem Dritten, einschiiblfles Empfangers, tibertragen worden, der gut-
glaubig im Vertrauen auf die im Konnossement etginal Beschreibung der Guter gehandelt hat, so
ist diesem gegenuber der Gegenbeweis gegen dieutlergen des Artikels 11 Absatz 3 und des Ar-
tikels 12 Absatz 2 nicht zulassig.

KAPITEL IV
VERFUGUNGSRECHT

Artikel 14
Verfligungsberechtigter
(1) Der Absender ist berechtigt, Uber die Giutevertgen; er kann insbesondere verlangen, dass der
Frachtfuhrer die Guter nicht weiterbefordert, desliéerungsort &ndert oder die Glter an einen ande-
ren als den in der Frachturkunde angegebenen Eggfabliefert.
(2) Das Verfugungsrecht des Absenders erlischtaldotter Empfanger nach Ankunft der Giter an
dem fur die Ablieferung vorgesehenen Ort die Aleliahg der Guter verlangt hat und,

a) bei Beforderungen unter Verwendung eines Hosielfis, sobald die Originalausfertigung dem
Empfanger Gbergeben worden ist,

b) bei Beforderungen unter Verwendung eines Kosgiognts, sobald der Absender alle Original-
ausfertigungen in seinem Besitz einer anderen Rénsergeben hat und nicht mehr dartber ver-
fugt.

(3) Der Absender kann durch einen entsprechendeméf& im Frachtbrief von dessen Ausstellung
an auf sein Verfugungsrecht zugunsten des Empfarvgezichten.

Artikel 15
Voraussetzungen fur die Ausiibung des Verfligungsreth
Der Absender oder in den Féllen des Artikels 148bs 2 und 3 der Empfanger hat, wenn er sein
Verfligungsrecht austiben will,
a) wenn es sich um ein Konnossement handelt, ishmtOriginalausfertigungen vor Ankunft der
Guter an dem fur die Ablieferung vorgesehenen Omrzwweisen;
b) wenn es sich um eine andere Frachturkundeiralkannossement handelt, diese Frachturkunde
vorzuweisen, in der die dem Frachtfiihrer erteiftenen Weisungen einzutragen sind,;
c) dem Frachtfiihrer alle Kosten und Schaden zetz¥s, die durch die Ausfiihrung der Weisungen
entstehen;
d) bei Wiederausladung der Guter vor Ankunft amdér die Ablieferung vorgesehenen Ort die
volle vereinbarte Fracht zu bezahlen, sofern intlireertrag nicht etwas anderes vereinbart wor-
den ist.
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KAPITEL V
HAFTUNG DES FRACHTFUHRERS

Artikel 16

Haftung fir Schaden
(1) Der Frachtfihrer haftet fur den Schaden, decldierlust oder Beschadigung der Guter in der
Zeit von der Ubernahme zur Beforderung bis zur éfeliung oder durch Uberschreitung der Liefer-
frist entsteht, sofern er nicht beweist, dass @#a8en durch Umstande verursacht worden ist, die ei
sorgfaltiger Frachtflhrer nicht hatte vermeiden deden Folgen er nicht hatte abwenden kdnnen.
(2) Die Haftung des Frachtfuhrers fur den Schadendurch Verlust oder Beschadigung der Giter in
der Zeit vor dem Einladen der Giter in das Scldffronach deren Ausladen aus dem Schiff entsteht,
bestimmt sich nach dem auf den Frachtvertrag anbhaed Recht eines Staates.

Artikel 17

Bedienstete und Beauftragte
(1) Der Frachtfuhrer haftet fur Handlungen und Wassungen seiner Bediensteten und Beauftragten,
deren er sich bei der Ausfihrung des Frachtvertoaggent, wie fir eigene Handlungen und Unterlas-
sungen, wenn diese Personen in Austibung ihrerditurigen gehandelt haben.
(2) Wird die Beforderung durch einen ausfuhrendeackfuhrer nach Artikel 4 durchgefiihrt, so haf-
tet der Frachtfihrer auch fir Handlungen und Uasstdingen des ausfiihrenden Frachtfuhrers und der
Bediensteten und Beauftragten des ausfihrendertkiaers, wenn diese Personen in Ausibung
ihrer Verrichtungen gehandelt haben.
(3) Wird ein Anspruch gegen die Bediensteten unduBBeagten des Frachtfiihrers oder ausfiihrenden
Frachtfuhrers erhoben, so kdnnen sich jene, wenibeiveisen, dass sie in Ausibung ihrer Verrich-
tungen gehandelt haben, auf die gleichen Hafturiggbegen und Haftungsgrenzen berufen, auf die
sich der Frachtfuihrer oder ausfiihrende Frachtfieh diesem Ubereinkommen berufen kann.
(4) Ein Lotse, der von einer Behdrde bestimmt wand nicht frei ausgewéahlt werden kann, gilt nicht
als Bediensteter oder Beauftragter im Sinne voratdhs.

Artikel 18
Besondere Haftungsausschlussgrinde
(1) Der Frachtfihrer und der ausfihrende Frachdfitibind von ihrer Haftung befreit, soweit der Ver-
lust, die Beschadigung oder die Verspatung aufreiher nachstehenden Umstande oder eine der
nachstehenden Gefahren zuriickzufiihren ist :

a) Handlungen oder Unterlassungen des AbsendensfaBgers oder Verfligungsberechtigten;

b) Behandlung, Verladen, Verstauen oder LoscherGdeer durch den Absender oder Empfanger
oder Dritte, die fur den Absender oder Empfangedein;

c) Beforderung der Giter auf Deck oder in offe&ahiffen, wenn diese Art der Beforderung mit
dem Absender vereinbart war, im Einklang mit debi@achen des betreffenden Handels stand
oder aufgrund geltender Vorschriften erforderlicirw

d) naturliche Beschaffenheit der Giter, derzufdigeganzlichem oder teilweisem Verlust oder Be-
schadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, inndeederb, Austrocknen, Auslaufen, norma-
len Schwund (an Raumgehalt oder Gewicht) oder duhaheziefer oder Nagetiere ausgesetzt
sind;

e) Fehlen oder Mangel der Verpackung, wenn die@ifolge ihrer nattirlichen Beschaffenheit bei
fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlustaar 8&schadigungen ausgesetzt sind;

f) ungentgende oder unzuléngliche Kennzeichnung@déer;

g) erfolgte oder versuchte Hilfeleistung oder Regtauf schiffbaren Gewassern.

h) Beforderung lebender Tiere, es sei denn, dacHtUhrer hat die im Frachtvertrag vereinbarten
Mafinahmen oder Weisungen missachtet.

(2) Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Unlstides Falles aus einem der in Absatz 1 genann-
ten Umstande oder einer der in Absatz 1 genannééah@n entstehen konnte, so wird vermutet, dass
der Schaden aus diesem Umstand oder dieser Gefstareden ist. Beweist der Geschadigte, dass der
Schaden nicht oder nicht ausschlief3lich aus eirenmdAbsatz 1 genannten Umstande oder einer der
in Absatz 1 genannten Gefahren entstanden isglitmliese Vermutung.
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Artikel 19

Berechnung der Entschadigung
(1) Haftet der Frachtfuhrer fur ganzlichen Verldst Guter, so hat er nur den Wert der Guter am Ort
und Tag, an dem sie nach dem Frachtvertrag hatigsiiafert werden mussen, zu ersetzen. Die Ablie-
ferung an einen Nichtberechtigten wird wie ein Ustlbehandelt.
(2) Bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung @éiter hat der Frachtfuhrer nur in Hohe der
Wertverminderung Schadenersatz zu leisten.
(3) Der Wert der Guter bestimmt sich nach dem Biwset, mangels eines solchen nach dem Markt-
preis und mangels beider nach dem gemeinen WerGder gleicher Art und Beschaffenheit am
Ablieferungsort.
(4) Fur Guter, die infolge ihrer natiirlichen Bedbfiaheit einem Schwund ausgesetzt sind, haftet der
Frachtfuhrer ohne Beriicksichtigung der Dauer ddolerung nur fir den Teil des Schwundes, der
den normalen Schwund (an Raumgehalt oder Gewialg) dieser im Frachtvertrag vereinbart oder,
mangels Vereinbarung, in den am Ablieferungsortegelen Vorschriften oder Gebrauchen des betref-
fenden Handels festgesetzt ist, Ubersteigt.
(5) Dieser Artikel berthrt nicht die Frachtanspréictes Frachtflhrers, wie sie im Frachtvertrag oder,
mangels Vereinbarung, in den anwendbaren nationdtaschriften oder Gebrauchen vorgesehen
sind.

Artikel 20
Haftungshochstbetrag

(1) Vorbehaltlich des Artikels 21 und des Absatzafieses Artikels haftet der Frachtflhrer in keinem
Falle und aus welchem Rechtsgrund er auch in Aegpgenommen wird fir héhere Betrdge als
666,67 Rechnungseinheiten fir jede Packung odesraridadungseinheit oder 2 Rechnungseinheiten
fur jedes Kilogramm des in der Frachturkunde erveéirGewichts der verlorenen oder beschadigen
Guter, je nachdem, welcher Betrag hdher ist. Haregebich bei der Packung oder anderen Ladungs-
einheit um einen Container und werden in der Frakhhde nicht Packungen oder Ladungseinheiten
als im Container verpackt angegeben, so tritt anStiélle des Betrages von 666,67 Rechnungseinhei-
ten der Betrag von 1.500 Rechnungseinheiten furQtawmtainer ohne die darin verstauten Guter und
zusatzlich der Betrag von 25.000 Rechnungseinhgitedie in dem Container verstauten Guter.
(2) Wird ein Container, eine Palette oder ein &nals Beforderungsgerat benutzt, um Guter zusam-
menzufassen, so gelten die Packungen oder andademdiseinheiten, die in der Frachturkunde als in
oder auf diesem Beforderungsgerat verpackt angegebe, als Packungen oder Ladungseinheiten.
Anderenfalls gelten die Guter in oder auf einentlseh Beforderungsgerat als eine einzige Ladungs-
einheit. In den Fallen, in denen das Beforderungggelbst verlorengegangen oder beschadigt wor-
den ist, wird dieses Gerat als solches, wenn dg diem Frachtfihrer gehort oder sonst von ihm ge-
stellt wird, als eine besondere Ladungseinheit seigen.
(3) Fur Schaden wegen verspateter Ablieferung hdée Frachtfiihrer nur bis zum einfachen Betrag
der Fracht. Die Schadenersatzleistungen nach Aldsdieses Artikels und Satz 1 dieses Absatzes
diurfen aber zusammen den Betrag nicht tUberstetggrsich nach Absatz 1 fir vollstandigen Verlust
der Giter ergeben wirde, hinsichtlich derer dietutaf entstanden ist.
(4) Die in Absatz 1 genannten Haftungshdchstbetgidten nicht, wenn

a) in der Frachturkunde die Natur und der héheegt\tler Glter oder des Beforderungsgerats aus-

driicklich angegeben sind und der Frachtfiihrer ddeggaben nicht widerlegt hat oder

b) die Parteien hdhere Haftungshichstbetrage icidabh vereinbart haben.
(5) Der Gesamtbetrag, der fur den gleichen SchadenFrachtfuhrer, ausfiuhrenden Frachtfiihrer und
deren Bediensteten und Beauftragten als Ersateigiei ist, darf die in diesem Artikel vorgesehenen
Haftungshdchstbetrdge nicht Gbersteigen.

Artikel 21
Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung
(1) Der Frachtfilhrer oder der ausfiihrende Frachgfikann sich nicht auf die in diesem Uberein-
kommen vorgesehenen oder im Frachtvertrag verdaataftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen
berufen, wenn nachgewiesen wird, dass er selbsédeaden durch eine Handlung oder Unterlassung
verursacht hat, die in der Absicht, einen solchema8en herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schat@/ahrscheinlichkeit eintreten werde.
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(2) Die fur den Frachtfuhrer oder ausfihrenden fabrer handelnden Bediensteten und Beauftrag-
ten konnen sich ebenfalls nicht auf die in diesdmerginkommen oder im Frachtvertrag vereinbarten
Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenzen berufenpwachgewiesen wird, dass sie den Schaden in
einer in Absatz 1 beschriebenen Weise verursadigrha

Artikel 22
Anwendung der Haftungsbefreiungen und Haftungsgrenen
Die in diesem Ubereinkommen vorgesehenen oder aohevertrag vereinbarten Haftungsbefreiungen
und Haftungsgrenzen gelten fur jeden Anspruch wafgrtust, Beschadigung oder verspéateter Ablie-
ferung der Giter, die Gegenstand des Frachtversaghs gleichviel ob der Anspruch auf einen
Frachtvertrag, unerlaubte Handlung oder einen gmrsRechtsgrund gestitzt wird.

KAPITEL VI
FRISTEN FUR DIE GELTENDMACHUNG VON ANSPRUCHEN

Artikel 23

Schadensanzeige
(1) Die vorbehaltslose Annahme der Giiter durchElapfanger begriindet die Vermutung dafir, dass
der Frachtfihrer die Guter in demselben Zustandinmrselben Menge abgeliefert hat, wie sie von
ihm zur Beférderung tibergeben worden sind.
(2) Der Frachtfuhrer und der Empfanger konnen wegea, dass der Zustand und die Menge der Giiter
bei der Ablieferung im Beisein beider Parteiendestellt werden.
(3) Ist der Verlust oder die Beschadigung der Géatdserlich erkennbar, muss, sofern der Empfanger
und der Frachtfihrer den Zustand der Guter nichiggesam festgestellt haben, jeder Vorbehalt des
Empfangers spétestens bei Ablieferung schriftliod mit Angabe der allgemeinen Natur des Scha-
dens erklart werden.
(4) Ist der Verlust oder die Beschadigung der Géatdserlich nicht erkennbar, muss jeder Vorbehalt
des Empfangers innerhalb von 7 aufeinanderfolgeK@dendertagen nach der Ablieferung schriftlich
erklart werden, wobei die allgemeine Natur des 8eha anzufiihren ist und der Geschadigte in die-
sem Fall nachzuweisen hat, dass der Schaden atgrt&ést, wahrend sich die Glter in der Obhut des
Frachtfuhrers befanden.
(5) Fur Schaden wegen verspateter Ablieferungést Ersatz zu leisten, es sei denn, der Empfanger
kann beweisen, dass er dem Frachtfuhrer die Vensgdhnerhalb von 21 aufeinanderfolgenden Ta-
gen nach der Ablieferung angezeigt und der Frabhdfidie Anzeige erhalten hat.

Artikel 24

Verjahrung
(1) Alle Anspriiche aus einem diesem Ubereinkommerstehenden Vertrag verjahren mit Ablauf
eines Jahres von dem Tage an, an dem die GuteEdgfianger abgeliefert worden sind oder hétten
abgeliefert werden missen. Der Tag, an dem di¢ Beiginnt, bleibt bei der Berechnung der Frist
aul3er Betracht.
(2) Derjenige, demgegentber ein Anspruch erhobedewoist, kann jederzeit wahrend der Frist diese
durch eine schriftliche Erklarung gegeniber demcBédigten verlangern. Diese Frist kann durch
eine oder mehrere andere Erklarungen erneut vettwgrden.
(3) Auf die Hemmung und Unterbrechung der Verjabrfindet das Recht des Staates Anwendung,
das auf den Frachtvertrag anzuwenden ist. Die Adumgl des Anspruchs in einem Verteilungsverfah-
ren zur Durchfiihrung der Haftungsbeschrénkung fiér &aus einem Schadensereignis entstandenen
Anspriiche unterbricht die Verjahrung.
(4) Ein Rickgriffsanspruch einer nach diesem Ulnda@nmen haftbar gemachten Person kann auch
nach Ablauf der in den Absétzen 1 und 2 vorgesehdegjdhrungsfrist gerichtlich geltend gemacht
werden, wenn die Klage innerhalb von 90 Tagendsait Tag erhoben wird, an dem derjenige, der die
Ruckgriffsklage erhebt, den Anspruch befriedigt ddér an dem ihm die Klage zugestellt worden ist,
oder wenn die Klage innerhalb einer langeren, vaaohiRdes Staates, in dem das Verfahren eingelei-
tet wird, bestimmten Frist erhoben wird.
(5) Verjahrte Anspriche konnen nicht auf dem WegeWiderklage oder Einrede geltend gemacht
werden.
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KAPITEL VII
SCHRANKEN DER VERTRAGSFREIHEIT

Artikel 25

Nichtige Abreden
(1) Jede vertragliche Vereinbarung mit dem Zwedk, Haftung des Frachtflhrers, des ausfiihrenden
Frachtfuhrers, ihrer Bediensteten oder Beauftragéem diesem Ubereinkommen auszuschlieRen, zu
beschrénken oder vorbehaltlich des Artikels 20 &bdazu erhdhen, die Beweislast fur diese Haftung
umzukehren oder die Anzeige- und Verjahrungsfristach den Artikeln 23 und 24 zu verkirzen, ist
nichtig. Jede Abrede mit dem Zweck, dem Frachtfiidmespriiche aus der Versicherung der Guter
abzutreten, ist ebenfalls nichtig.
(2) Ungeachtet des Absatzes 1 und unbeschadetrtigsl#\21 sind vertragliche Bestimmungen zu-
lassig, in denen festgelegt wird, dass der Frabraflioder der ausfihrende Frachtfihrer nicht fur
Schaden haftet, die

a) durch eine Handlung oder Unterlassung des fSfiltifers, Lotsen oder sonstiger Personen im
Dienste des Schiffes oder eines Schub- oder Sdmbepps bei der nautischen Fuhrung oder der
Zusammenstellung oder Aufldsung eines Schub- odeleSpverbandes verursacht werden, vor-
ausgesetzt, der Frachtfihrer hat seine Pflichteh Aatikel 3 Absatz 3 hinsichtlich der Besat-
zung erfullt, es sei denn, die Handlung oder Uasstling wird in der Absicht, den Schaden her-
beizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstdegangen, dass ein solcher Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde;

b) durch Feuer oder Explosion an Bord des Schifegsirsacht werden, ohne dass nachgewiesen
wird, dass das Feuer oder die Explosion durch eirsahulden des Frachtfuhrers, des ausfiihren-
den Frachtfuhrers oder ihrer Bediensteten oder fBegten oder durch einen Mangel des Schif-
fes verursacht wurde;

¢) auf vor Beginn der Reise bestehende Mangeleseitler eines gemieteten oder gecharterten
Schiffes zurtickzufihren sind, wenn er beweist, dissMangel trotz Anwendung gehoériger
Sorgfalt vor Beginn der Reise nicht zu entdeckerewa

KAPITEL VI
ERGANZENDE BESTIMMUNGEN

Artikel 26
Grol3e Haverei
Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die AnwendungBestimmungen des Frachtvertrags oder des
innerstaatlichen Rechts Uber die SchadensberechmoasgBeitragspflichten im Falle einer grof3en
Haverei.

Artikel 27

Andere anwendbare Vorschriften und Nuklearschaden
(1) Dieses Ubereinkommen &ndert nicht die RechteRflichten des Frachtfiihrers, wie sie in interna-
tionalen Ubereinkommen oder innerstaatlichem Rébkt die Beschrankung der Haftung der Eigen-
timer von Binnen- oder Seeschiffen niedergelegt. sin
(2) Der Frachtfiihrer ist von der Haftung nach dimedgbereinkommen fiir einen Schaden, der durch
ein nukleares Ereignis verursacht wurde, befrattianvnach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften
eines Staates Uber die Haftung auf dem Gebiet dardfergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine
andere befugte Person fir den Schaden haftet.

Artikel 28
Rechnungseinheit
Die in Artikel 20 dieses Ubereinkommens genanntehRengseinheit ist das vom Internationalen
Wahrungsfonds festgelegte SonderziehungsrechtinDigtikel 20 genannten Betrage werden in die
Landeswahrung eines Staates entsprechend dem Weer #Vahrung am Tage des Urteils oder an
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dem von den Parteien vereinbarten Tag umgerecBeetWert, im Verhaltnis zum Sonderziehungs-
recht, der Landeswahrung eines Vertragsstaats neicth der Bewertungsmethode berechnet, die der
Internationale Wahrungsfonds am betreffenden Té&gidalich in seinen eigenen Operationen und
Transaktionen anwendet.

Artikel 29

Erganzendes nationales Recht
(1) Soweit dieses Ubereinkommen keine Bestimmuregehélt, findet das Recht desjenigen Staates
auf den Frachtvertrag Anwendung, das die Parted@réglt haben.
(2) Mangels Rechtswahl findet das Recht des St&ate®ndung, mit dem der Frachtvertrag die engs-
ten Verbindungen aufweist.
(3) Es wird vermutet, dass der Frachtvertrag dgstam Verbindungen mit dem Staat aufweist, in dem
der Frachtfuhrer im Zeitpunkt des Vertragsabsclelsiseine Hauptniederlassung hat, sofern sich in
diesem Staat auch der Ladehafen oder Ubernahmeertder Loschhafen oder Ablieferungsort oder
die Hauptniederlassung des Absenders befindetnisffisich keine Niederlassung des Frachtfihrers
an Land und hat der Frachtfihrer den Frachtveradgord seines Schiffes abgeschlossen, so wird
vermutet, dass der Vertrag die engsten Verbindungedem Staat aufweist, in dem das Schiff regist-
riert ist oder dessen Flagge es fiihrt, sofernisiciesem Staat auch der Ladehafen oder Ubernahme-
ort oder der Loschhafen oder der Ablieferungsoeratie Hauptniederlassung des Absenders befindet.
(4) Eine dingliche Sicherung der Anspruche deslféabrers nach Artikel 10 Absatz 1 bestimmt sich
nach dem Recht des Staates, in dem sich die Géfiadbn.

KAPITEL IX
ERKLARUNGEN ZUM ANWENDUNGSBEREICH

Artikel 30

Befdrderungen auf bestimmten WasserstralRen
(1) Jeder Staat kann bei Unterzeichnung dieseseiitsammens oder der Ratifikation, der Annahme,
der Genehmigung, oder dem Beitritt erklaren, dastieses Ubereinkommen nicht auf Vertrage tiber
Befdrderungen anwendet, die Uber bestimmte WasaBest seines Hoheitsgebiets fuhren, die keinem
internationalen Schifffahrtsregime unterliegen éadhe Verbindung zwischen solchen internationalen
WasserstralRen darstellen. Eine solche Erklarurfgetioch nicht alle wichtigen Wasserstrafl3en dieses
Staates benennen.
(2) Hat der Frachtvertrag die Beforderung von Guignne Umladung sowohl auf in der Erklarung
nach Absatz 1 nicht genannten Wasserstralen disaatfién dieser Erklarung genannten Wasserstra-
Ren zum Gegenstand, so findet dieses Ubereinkonamem auf diesen Vertrag Anwendung, es sei
denn, die auf diesen letztgenannten Wasserstrafdéokzulegende Strecke ist die grof3ere.
(3) Wird eine Erklarung nach Absatz 1 abgegebenn kader andere Vertragsstaat erklaren, dass auch
er die Bestimmungen dieses Ubereinkommens aufrdjenier Erklarung genannten Vertrage nicht
anwendet. Die Erklarung nach diesem Absatz wirddeih Inkrafttreten des Ubereinkommens fiir den
Staat, der die Erklarung nach Absatz 1 abgegebgrfriihestens jedoch mit dem Inkrafttreten des
Ubereinkommens fiir den Staat, der eine Erklaructy déesem Absatz abgegeben hat, wirksam.
(4) Die Erklarungen nach den Absatzen 1 und 3 kdpederzeit ganz oder teilweise durch Notifikati-
on an den Depositar mit Angabe des Zeitpunkts,eru die ihre Wirkung verlieren, zurtickgezogen
werden. Die Ricknahme dieser Erklarungen hat k&usvirkung auf bereits abgeschlossene Vertra-

ge.

Artikel 31
Nationale oder unentgeltliche Befdrderungen
Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung diesesllkemmens, der Ratifikation, der Annahme, der
Genehmigung oder dem Beitritt oder jederzeit damaikkiren, dass er dieses Ubereinkommen
a) auch auf Frachtvertrage anwendet, nach dendradehafen oder Ubernahmeort und der Losch-
hafen oder Ablieferungsort innerhalb seines Hobehgets liegen;
b) in Abweichung von Artikel 1 Nummer 1 auch aunkutgeltliche Beférderungen anwendet.
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Artikel 32

Regionale Haftungsvorschriften
(1) Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung digbeseinkommens, der Ratifikation, der Annahme,
der Genehmigung oder dem Beitritt oder jederzeitadh erklaren, dass bei Beférderungen von G-
tern zwischen Ladehéfen oder Ubernahmeorten undhbiégen oder Ablieferungsorten, von denen
entweder beide in seinem Hoheitsgebiet oder dienein seinem Hoheitsgebiet sowie die anderen in
dem Hoheitsgebiet eines Staates liegen, der diegallarung abgegeben hat, der Frachtfihrer nicht
fur Schaden haftet, die durch eine Handlung odaetlassung des Schiffsflhrers, Lotsen oder sonsti-
ger Personen im Dienste des Schiffes oder einesbSduer Schleppbootes bei der nautischen Fuh-
rung oder der Zusammenstellung oder Auflésung elBesub- oder Schleppverbandes verursacht
werden, vorausgesetzt, der Frachtfihrer hat sdiighten nach Artikel 3 Absatz 3 hinsichtlich die
Besatzung erfllt, es sei denn, die Handlung odeeklhssung wird in der Absicht, den Schaden her-
beizufihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstéegangen, dass ein solcher Schaden mit Wahr-
scheinlichkeit eintreten werde.
(2) Die Haftungsvorschrift nach Absatz 1 tritt zelien zwei Vertragsstaaten mit dem Inkrafttreten des
Ubereinkommens fiir den zweiten Staat, der diedetkkirung abgegeben hat, in Kraft. Hat ein Staat
die Erklarung abgegeben, nachdem fur ihn das Utdeaimen in Kraft getreten ist, so tritt die Haf-
tungsvorschrift nach Absatz 1 am ersten Tag desatéan Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von drei
Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem die Erki@ dem Depositar notifiziert wurde. Die Haf-
tungsvorschrift findet nur auf Frachtvertrage Andeng, die nach ihrem Inkrafttreten geschlossen
werden.
(3) Eine nach Absatz 1 abgegebene Erklarung katerzeit durch eine Notifikation an den Depositar
zurickgenommen werden. Im Falle der Riicknahme digtHaftungsvorschrift nach Absatz 1 am
ersten Tag des der Notifikation folgenden Monatsra@ih einem spateren, in der Notifikation genann-
ten Zeitpunkt aul3er Kraft. Auf Frachtvertrage, dig dem Aulerkrafttreten der Haftungsvorschrift
geschlossen wurden, wirkt sich die Ricknahme raabt

KAPITEL X
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 33
Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme, GenehmigungBeitritt
(1) Dieses Ubereinkommen liegt fiir ein Jahr am 8ég Depositars fur alle Staaten zur Unterzeich-
nung auf. Die Zeichnungsfrist beginnt an dem Tagdem der Depositar feststellt, dass alle authenti-
schen Texte des Ubereinkommens vorliegen.
(2) Jeder Staat kann Vertragspartei dieses Ubenginiens werden,
a) indem er es ohne Vorbehalt der Ratifikationn&tmime oder Genehmigung unterzeichnet,
b) indem er es vorbehaltlich der spateren Ratifika Annahme oder Genehmigung unterzeichnet
und danach ratifiziert, annimmt oder genehmigt,
¢) indem er ihm nach Ablauf der Zeichnungsfristriie
(3) Die Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs-roBeitrittsurkunde wird beim Depositar hinter-
legt.

Artikel 34

Inkrafttreten
(1) Dieses Ubereinkommen tritt am ersten Tag desd#oin Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von
drei Monaten nach dem Zeitpunkt folgt, zu dem fStdaten dieses Ubereinkommen ohne Vorbehalt
der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung untetreet oder ihre Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsurkunde beim Depositatdilegt haben.
(2) Fur einen Staat, der dieses Ubereinkommen hdahafttreten ohne Vorbehalt der Ratifikation,
Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder didikaéibns-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde beim Depositar hinterlegt hatt tiias Ubereinkommen am ersten Tag des Monats in
Kraft, der auf einen Zeitabschnitt von drei Monatach der Unterzeichnung ohne Vorbehalt der Rati-
fikation, Annahme oder Genehmigung oder nach datddiegung der Ratifikations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsurkunde folgt.
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Artikel 35

Kindigung
(1) Dieses Ubereinkommen kann von einer Vertragspaach Ablauf eines Jahres nach dem Zeit-
punkt gekuindigt werden, zu dem es fur den betrd#arStaat in Kraft getreten ist.
(2) Die Kundigungsurkunde wird beim Depositar hilegt.
(3) Die Kundigung wird am ersten Tag des Monatksam, der auf einen Zeitabschnitt von einem
Jahr nach Hinterlegung der Kindigungsurkunde odéremen langeren in der Kundigungsurkunde
genannten Zeitabschnitt folgt.

Artikel 36
Revision und Anderung
Der Depositar hat eine Konferenz der Vertragsstaate Revision oder Anderung des Ubereinkom-
mens einzuberufen, wenn mindestens ein DritteMéetragsstaaten dies verlangt.

Artikel 37
Anderung der Haftungshochstbetrage und der Rechnurgginheit

(1) Unbeschadet des Artikels 36 hat der Depositann ein Vorschlag zur Anderung der in Artikel 20

Absatz 1 angefiihrten Betrdge oder zur Ersetzungndértikel 28 festgelegten Einheit durch eine

andere Einheit unterbreitet wird, auf Ersuchen waindestens einem Viertel der Vertragsparteien

dieses Ubereinkommens allen Mitgliedern der Wirattkommission der Vereinten Nationen fiir

Europa, der Zentralkommission fur die Rheinschifffaund der Donaukommission sowie allen Ver-

tragsstaaten den Vorschlag zu unterbreiten und kimdéerenz einzuberufen, deren ausschlief3licher

Zweck die Anderung der in Artikel 20 Absatz 1 aritefen Betrage oder die Ersetzung der in Artikel

28 genannten Rechnungseinheit durch eine andeheiEist.

(2) Die Konferenz ist frilhestens sechs Monate misch Tag der Ubermittlung des Vorschlags einzu-

berufen.

(3) Alle Vertragsstaaten des Ubereinkommens simeldiigt, an der Konferenz teilzunehmen, gleich-

viel, ob sie Mitglieder der in Absatz 1 genanntegddisationen sind oder nicht.

(4) Anderungen werden mit Zweidrittelmehrheit degrivagsstaaten des Ubereinkommens beschlos-

sen, die in der Konferenz anwesend sind und anABistimmung teilnehmen, vorausgesetzt, dass

mindestens die Halfte der Vertragsstaaten des Wk@mmens bei der Abstimmung anwesend sind.

(5) Bei der Beratung uber die Anderung der in AttiRO Absatz 1 angefiihrten Betrage beriicksichtigt

die Konferenz die aus den Schadensereignissen gewen Erfahrungen und insbesondere den Um-

fang der daraus entstandenen Schaden, die Gel@ng&rtlerungen sowie die Auswirkungen der in

Aussicht genommenen Anderung auf die Versicherwsjsk.

(6) a) Eine Anderung der Betrage aufgrund dieseikels darf friihestens fiinf Jahre nach dem
Tag, an dem dieses Ubereinkommen zur Unterzeichaufgelegt wurde, und friihestens
fiinf Jahre nach dem Tag des Inkrafttretens eirigvefien Anderung aufgrund dieses Artikels
beraten werden.

b) Ein Betrag darf nicht so weit erhoht werderssdar den Betrag Ubersteigt, der den in dem
Ubereinkommen festgesetzten Haftungshdchstbetragetiglich 6 v.H. pro Jahr, errechnet
nach dem Zinseszinsprinzip von dem Tag an, an deses Ubereinkommen zur Unter-
zeichnung aufgelegt wurde, entspricht.

c) Ein Betrag darf nicht so weit erhéht werdemssler den Betrag Ubersteigt, der dem Dreifa-
chen der in dem Ubereinkommen festgesetzten Haghiimpstbetrage entspricht.

(7) Der Depositar notifiziert allen Vertragsstaajede nach Absatz 4 beschlossene Anderung. Die

Anderung gilt nach Ablauf einer Frist von achtzéhonaten nach dem Tag der Notifikation als ange-

nommen, sofern nicht innerhalb dieser Frist mirelesein Viertel der Staaten, die zum Zeitpunkt der

Entscheidung tiber die Anderung Vertragsstaatennyatem Depositar mitgeteilt hat, dass sie die

Anderung nicht annehmen; in diesem Fall ist die énodg abgelehnt und tritt nicht in Kraft.

(8) Eine nach Absatz 7 als angenommen geltenderingdritt achtzehn Monate nach ihrer Annah-

me in Kraft.
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(9) Alle Vertragsstaaten sind durch die Anderungupelen, sofern sie nicht dieses Ubereinkommen
nach Artikel 35 spatestens sechs Monate vor Irtkeédn der Anderung kiindigen. Die Kundigung
wird mit Inkrafttreten der Anderung wirksam.

(10) Ist eine Anderung beschlossen worden, dig Fois achtzehn Monaten fiir ihre Annahme jedoch
noch nicht abgelaufen, so ist ein Staat, der wiahdi@ser Frist Vertragsstaat wird, durch die Ande-
rung gebunden, falls sie in Kraft tritt. Ein Stadér nach Ablauf dieser Frist Vertragsstaat wisd, i
durch eine Anderung, die nach Absatz 7 angenomnuedem ist, gebunden. In den in diesem Absatz
genannten Fallen ist ein Staat durch eine Andegeiminden, sobald diese Anderung in Kraft tritt
oder sobald dieses Ubereinkommen fur diesen Staéift tritt, falls dieser Zeitpunkt spater liegt.

Artikel 38

Depositar
(1) Dieses Ubereinkommen wird bei der RegierungRigsublik Ungarn hinterlegt.
(2) Der Depositar

a) Ubermittelt allen Staaten, die an der Diploswitén Konferenz zur Annahme des Budapester U-
bereinkommens Uber den Vertrag Uber die Giterbefind) in der Binnenschifffahrt teilgenom-
men haben, das Ubereinkommen in der offiziellemdgdichen Fassung, die auf der Konferenz
noch nicht vorgelegen hat, zwecks Uberpriifung diEassung;

b) unterrichtet alle in Buchstabe a) genanntemt8taiiber eingegangene Anderungsvorschlage zu
dem nach Buchstabe a) Ubersandten Text;

c) stellt den Tag fest, an dem alle sprachlichessEngen dieses Ubereinkommens abgestimmt sind
und als authentisch anzusehen sind;

d) teilt allen in Buchstabe a) genannten Staagenndich Buchstabe c) festgestellten Tag mit;

e) ubermittelt allen Staaten, die eine EinladumgTzilnahme an der Diplomatischen Konferenz zur
Annahme des Budapester Ubereinkommens iiber deraydiber die Giiterbeforderung in der
Binnenschifffahrt erhalten haben, und denjenigea,dieses Ubereinkommen unterzeichnet ha-
ben oder die ihm beigetreten sind, beglaubigte Misen des Ubereinkommens;

f) unterrichtet alle Staaten, die dieses Uberaimken unterzeichnet haben oder ihm beigetreten
sind,

i) von jeder weiteren Unterzeichnung, jeder Nkéfion und jeder dabei abgegebenen Erkla-
rung unter Angabe des Zeitpunkts der UnterzeichnNogfikation oder Erklarung;
ii) vom Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubskemmens;
iiiyvon jeder Kundigung dieses Ubereinkommens umagabe des Zeitpunkts, zu dem sie
wirksam wird;
iv) von jeder nach den Artikeln 36 und 37 bescléass Anderung des Ubereinkommens unter
Angabe des Zeitpunkts, zu dem sie in Kraft tritt;
v) von jeder Mitteilung auf Grund einer Bestimmutigses Ubereinkommens.
(3) Nach Inkrafttreten dieses Ubereinkommens (ltegihder Depositar dem Sekretariat der Verein-
ten Nationen eine beglaubigte Abschrift dieses Eibkbmmens zur Registrierung und Veroffentli-
chung nach Artikel 102 der Charta der Vereinteridsan.

Geschehen zu Budapest am 22. Juni 2001 in einahtifts deren deutscher, englischer, franzosi-
scher, niederlandischer und russischer Wortlautclgemalien verbindlich ist.

Zu Unrkund dessen haben die bevollmachtigten Ueitetneten, hierzu von ihren Regierungen geho-
rig befugt, dieses Ubereinkommen unterzeichnet.
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