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Sehr geehrter Herr Mag. Czakert,

die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fur Tirol nimmt zur geplanten Anderung der
IG-L Geschwindigkeitsbeschrankungsverordnung, mit der der Autobahnabschnitt
Imst-Zams aus der geltenden Verordnung genommen wird, wie folgt Stellung:

Seit vielen Jahren sind das Unterinntal von Zirl bis Kufstein sowie im Oberland die
Strecke von Imst nach Zams entlang der A12 Inntalautobahn als Sanierungsgebiet
gemal Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L) ausgewiesen. Die Messstellen in Auto-
bahnnahe weisen ndmlich erhdhte Messwerte von Stickstoffdioxid (NO2) aus, die auf
europdischer bzw. nationaler Ebene definiert sind. Hauptverursacher fur die Grenz-
wertliberschreitungen ist der StraBenverkehr.

Im Falle der Messstation an der Autobahn in Imst sind mit der COVID-19-Pandemie
die durchschnittlichen Jahreswerte von NO2 deutlich nach unten gegangen und seit-
dem auf niedrigem Niveau verblieben. So wurden 2019 noch 29 ug NOz2 registriert, in
den beiden Folgejahren waren es noch 24 bzw. 22 ug NO2. Der Grenzwert dieses
Jahreswertes liegt auf nationaler Ebene bei 30 ug NO2. Die Tiroler Landesregierung
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reagierte bereits im Jahr 2021 auf die knapp unterschrittenen Grenzwerte und
beschrénkte den zeitlichen Geltungsbereich der Geschwindigkeitsverordnung Tempo
100 km/h auf die Wintermonate Dezember, Janner und Februar.

Nun schlagt die Landesregierung vor, die Geschwindigkeitsbeschrénkung aufgrund
der auch im Jahr 2022 gemessenen durchschnittlichen NO2-Belastung von 22 ug
NO2 pro m® zwischen Imst und Zams auch wahrend der Wintermonate zu streichen.
Die Arbeiterkammer Tirol spricht sich in aller Klarheit gegen diese Streichung aus:

Auch wenn der derzeitig gliltige Grenzwert von 30 ug NO2 pro m® an der Messstelle
Imst zuletzt unterschritten wurde, so handeit es sich um einen veralteten Grenzwert,
dessen Aktualisierung tiberféllig ist und dessen Senkung auf EU-Ebene bereits ver-
handelt wird. So schlug die EU-Kommission im Oktober 2022 die Uberarbeitung der
EU-Luftqualitétsrichtlinien vor, die fiir den Jahreswert NO2 einen Maximalwert von

20 ug vorsehen. Das Européaische Parlament hat in seinem Bericht diesen Grenzwert
bestatigt und es ist davon auszugehen, dass die Verhandlungen noch vor den
EU-Wahlen im Juni 2024 abgeschlossen werden. Da dieser neue Grenzwert an der
Messstelle nicht eingehalten wird, ist der Zeitpunkt viel zu frith, um jetzt Lockerungen
bei den Malinahmen zur Verbesserung der Luftqualitat zu setzen, wo sie endlich
wirken. ks wére fur die Burger:innen auch nicht nachvoliziehbar, wenn jetzt
Beschrankungen aufgehoben werden, um sie in einigen Jahren wieder ergreifen zu
missen.

Hinzu kommt, dass der von der EU-Kommission vorgeschlagene Grenzwert von

20 ug NO2 pro m? doppelt so hoch ist wie die Empfehlung der Weltgesundheitsorga-
nisation (WHOQO), die einen Wert von 10 ug NO2 empfiehlt. So sprach die
EU-Kommission bei der Vorstellung ihres Vorschlages selbst davon, dass es sich um
einen Schritt handelt, die EU-Grenzwerte an die WHO-Empfehlungen ,anzuglei-
chen®. Mittelfristig wird die vollstandige Angleichung angestrebt. Und das mit Recht:
300.000 vorzeitige Todesfalle sind in der EU jdhrlich auf Schadsfoffe in der Luft
zurlickzufhren. Damit ist es immer noch die haufigste umweltbedingte Ursache flr
vorzeitige Todesfille in der EU. Aus Sicht der Arbeiterkammer Tirol sollten diese
Zahlen und Empfehlungen fir Tirol Grund genug sein, an den bestehenden
Geschwindigkeitsheschrankungen festzuhalten.

Schlussendlich handelt es sich bei der vorgeschlagenen Streichung der Geschwin-
digkeitsbegrenzung um ein verheerendes Signal in Hinblick auf die bestehenden
Malnahmen gemal |G-L im Tiroler Unterland. Die dort geltenden Beschrankungen
zielen neben der permanenten Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h far
PKW auch auf den Schwerverkehr in Form eines ausgeweiteten LKW-Nachtfahr-
verbots, eines sektoralen Fahrverbots sowie eines Fahrverbots fiir schadstoffreiche
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LKW ab, die wiederum von Seiten der Frachterlobby Deutschlands und vor allem
Italiens immer starker bekampft werden. Italien hat hierzu mehrfach ein Vertragsver-
letzungsverfahren gegen Osterreich angedroht. Ein nunmehriges Aufheben der
Geschwindigkeitsbeschrankung im Oberland konnte als Eingestandnis interpretiert
werden, dass die Tiroler Fahrverbote gemafR IG-L nicht ausreichend rechtlich
begrindbar sind und dass der politische Druck aus den Nachbarlandern Wirkung
zeigt. Aufgrund der zentralen Bedeutung der Fahrverbote beim Kampf gegen die
Belastungen durch den Strallentransitverkehr sollte deshalb von einer vorschnellen
Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankungen fir PKW im Interesse der Tiroler
Bevélkerung Abstand genommen werden.

Mit freundlichen GriiRen

Der Prasident: Der Difektor:
e~ ( .
Erwin Zangerl Mag., Gerhard Pirchner
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