%

Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Tirol

Grundlagenarbeit, Maximilianstrafte 7, A-6020 Innsbruck
Tel: 0800/22 55 22-1155
grundlagenarbeit@ak-tirol.com, www.ak-tirol.com

BUNDESARBEITSKAMMER
Prinz-Eugen-Stralle 20-22
1040 Wien

G.-Zl.: GLA-2023/37/HIPE/G MMag. Peter Hilpold DW: 1154 Innsbruck, 20.03.2023
Bei Antworten diese Geschéftszahl angeben.

Betrifft: CO2-Emissionsstandards fur Busse und Lkw

Bezug: Ihr Schreiben vom 03.03.2023
zustandiger Referent: Franz GREIL

Sehr geehrte Damen und Herren!

Die Kammer fur Arbeiter und Angestellte fur Tirol nimmt zur vorgeschlagenen
EU-Verordnung Uber CO2-Standards fiir neu zugelassene Lkw und Busse wie
folgt Stellung:

Der vorliegende Verordnungsvorschlag ist einer von mehreren Vorschlagen, mit
denen die EU-Kommission den Griinen Deal Realitat werden lassen will. Gerade fur
Tirol sind dabei die strengeren Flottenziele fiir die Hersteller von Lkw ein wichtiger
Schritt, den Lkw-Verkehr sauberer zu machen und den Anteil von schadstofffreien
Lkw und Bussen zu erh6hen. Fr transitgeplagte Gebiete wie Tirol sind sauberer
werdende Flotten von zentraler Bedeutung, um die verkehrsbhedingte Schadstoff-
belastung zu senken.

Nichtsdestotrotz ist daran zu erinnern, dass fiir Tirol eine generelle Uberlastung des
Autobahnnetzes aufgrund des standig steigenden Transitverkehrs festzustellen ist,
die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit hat und es gerade an Spitzentagen zur
Einschrankung der Mobilitat der ansassigen Bevolkerung kommt. Hinzu kommt die
Larmbelastung, die in Gebirgsregionen ungleich stérker ist als in der Ebene.
Dementsprechend sind saubere Flotten keine Losung der Tiroler Verkehrs-
problematik.



Zur Kritik des Verordnungsvorschlages im Detail:
Anwendungsbereich des Verordnungsvorschlags

GemaR Art 2 Abs b lit ii soll die Verordnung fiir jene Fahrzeuge keine Anwendung
finden, die zwar in der EU produziert werden, jedoch fur einen auRereuropaischen
Markt bestimmt sind. Diese Einschrankung ist nicht nachvollziehbar, wenn die EU
glaubhaft inren Kampf fiir eine globale Umsetzung des Griinen Deals kampfen will.
Es wlrde zur Situation fihren, dass Lkw in Europa produziert wirden, die dort gar
nicht in Verkehr gebracht werden diirften. Um die Akzeptanz der Mafinahmen zur
Umsetzung des Griinen Deals in der Bevoélkerung sicherzustellen, solite von dieser
Ausnahmemdglichkeit Abstand genommen werden. AuRerdem steht es diametral
zum selbst auferlegten Ziel der EU-Kommission, globale Vorreiterin einer
ambitionierten Klimapolitik sein zu wollen.

Null-Emissionen von Stadtbussen

Gemal Art 3b sollen ab 2030 nur mehr emissionsfreie Stadtbusse eingesetzt werden
kdnnen. Grundsétzlich ist es zu begriiien, dass der urbane 6ffentliche Verkehr
Vorreiter in Sachen emissionsfreie Mobilitat ist, immerhin ist die verkehrsbedingte
Schadstoffbelastung in Stadten gréfler als am Land. Gleichzeitig sollte jedoch darauf
geachtet werden, dass diese Regelung nicht dazu flihrt, die Preise fir emissionsfreie
Fahrzeuge — falls sie in ausreichender Zahl verfligbar sein werden — in astro-
nomische Hohen steigen zu lassen. Aufgrund dieser Regelung kénnten namlich die
Produzenten dazu verleitet werden, die Preise deutlich zu erhéhen, da die Verkehrs-
unternehmen bzw Stédte de facto gezwungen sind, diese Fahrzeuge zu kaufen.
Dementsprechend sollte bereits in der Verordnung die genaue Beobachtung des
Marktes verankert werden, mit klaren Sanktionsmdglichkeiten gegentiber den
Produzenten bei ungerechtfertigtem Ausnutzen ihrer Marktmacht.

Ausschreibungen im &ffentlichen Verkehr

Art 3c sieht vor, dass bei Ausschreibungen von Busverkehren auch Kriterien far die
Nutzung und Verfligbarkeit emissionsfreier Fahrzeuge aufgenommen werden sollen.
Diese Verfligbarkeitskriterien solien im Rahmen der Ausschreibungen mit 15 % bis
40 % gewichtet werden, der Preis bleibt das dominierende Kriterium bei den Aus-
schreibungen.

Aus Sicht der AK Tirol ist jede Initiative positiv zu bewerten, die bei Ausschreibungen
die Abkehr vom Billigbieterprinzip hin zu einem Bestbieterprinzip vorsieht. Von
zentraler Bedeutung sind jedoch auch soziale Kriterien fiir die Beschaftigten in der
Transportbranche. Bekanntlich herrscht EU-weit ein Mangel an Fahrer:innen, der
auch vor dem o&ffentlichen Verkehr in Stadten keinen Halt macht. Anstatt das OV-
Angebot laufend auszubauen, sind manche Stédte gar schon gezwungen, aufgrund
des Fahrermangels das Angebot einzuschranken. Dementsprechend muss es das
Ziel sein, die Attraktivitdt der Arbeitsplatze im Transport zu steigern, was im Falle von
Ausschreibungen am besten durch entsprechende Sozialkriterien erfolgt. Ziel muss



es sein, dass Sozial-, Verflgbarkeits- und Nachhaltigkeitskriterien bei
Ausschreibungen die dominierenden Faktoren sind. Billiganbietern auf Kosten seiner
Beschéftigten dirfen keine Méglichkeit geboten werden, Ausschreibungen in Europa
ZU gewinnen.

Definition schadstofffreier Lkw

Gemal Erwagungsgrund 9 sind unter emissionsfreien Fahrzeugen batterie-
betriebene Elektrofahrzeuge, Brennstoffzellen sowie weitere wasserstoffbetriebene
Fahrzeuge zu verstehen. Dieser breite Ansatz ist auf européischer Ebene
nachvollziehbar, 18sst fur Tirol jedoch den Umstand auRer Acht, dass der
Guterverkehr auf der Strale in direkter Konkurrenz zur Schiene steht. Die von allen
Seiten angestrebte Verlagerung des Giiterverkehrs von der StrafRe auf die Schiene,
wie es zumindest in Tirol das unbestrittene Ziel ist, wird durch den Ausbau und die
Forderung alternativer — wenn auch emissions-freundlicher Infrastruktur — freilich
erschwert. Hierzu ist auch auf die derzeit in Verhandlung befindliche Verordnung
zum Ausbau alternativer Ladeinfrastruktur zu verweisen, in der eine verpflichtende
Ladeinfrastruktur fiir Wasserstoff im Abstand von maximal 150 Kilometern entlang
der Transeuropéischen Netze vorgeschlagen ist. Die Férderung und der Infra-
strukturausbau fir neue Technologien auf der StraBe sollte zumindest fiir jene
Gebiete eingeschrankt werden, wo unter Einsatz milliardenschwerer Zuwendungen
auch von Europaischer Ebene Schienenprojekte verwirklicht werden mit dem Ziel,
den Verkehr auf der Strale zu erreichen. Die Gsterreichische Bundesregierung sollte
die Verhandlungen dieser Dossiers zumindest nutzen, um Verlagerungsgarantien auf
der Brennerachse bei Fertigstellung des Brennerbasistunnels auf europaischer
Ebene zu erhalten.

Wir ersuchen Sie, unsere Position in der Stellungnahme der Bundesarbeitskammer
zu bericksichtigen und verbleiben

mit freundlichen Grufen
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