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Werte Kolleginnen und Kollegen,

Die Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fir Tirol nimmt zur vorgeschlagenen EU-
Richtlinie Gber die hochstzulassigen Abmessungen und Gewichte fiir bestimmte
StralRenfahrzeuge wie folgt Stellung:

Am 11. Juli stellte die EU-Kommission diesen medial viel beachteten
Richtlinienvorschlag vor, der den grenziiberschreitenden Einsatz von iberlangen
Lkw, sogenannten Gigalinern, rechtlich mdglich machen wiirde. Die Arbeiterkammer
Tirol spricht sich in aller Vehemenz gegen die Lockerung der Einsatzmaoglichkeiten
dieser Fahrzeuge aus, da sie dem Ziel der Verkehrsverlagerung von der StraRe auf
die Schiene diametral entgegenstehen und eine ganze Reihe weiterer Probleme
auslosen.

Zur Kritik im Detail:
Zu Artikel 4, Paragraph 4a: Modulare Lkw Systeme

Gemal} dem Vorschlag kénnen Mitgliedstaaten groRere und schwerere Lkw-
Kombinationen vorsehen, wie sie der Anhang der Richtlinie grundsatzlich
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vorschreibt. Diese Kombinationen waren dann auch fir grenzitberschreitende
Fahrten einsetzbar, wenn beide Mitgliedstaaten die grofieren Malie zulassen. Selbst
wenn in Osterreich dadurch Gigaliner nicht automatisch zugelassen sind, ist davon
auszugehen, dass der Druck auf die Mitgliedstaaten von Seiten der Frachterlobby
immens werden wiirde, da diese Fahrzeuge in immer mehr Mitgliedstaaten
zugelassen wiirden. Dementsprechend ist im Sinne einer nachhaltigen
Verkehrspolitik von Anfang an samtlichen Anderungen, die den Einsatz von
Gigalinern erleichtern, in aller Klarheit entgegenzutreten.

Der Einsatz von Gigalinern in Osterreich ist aus den folgenden Griinden strikt
abzulehnen:

o Infrastruktur ist fiir den Einsatz von Gigalinern in Osterreich nicht ausgerichtet

Die Strafieninfrastruktur ist auf die maximale Dimension der Fahrzeuge ausgelegt
und misste entsprechend angepasst werden, falls groflere Fahrzeuge zum Einsatz
kommen. Das betrifft nicht nur die Abstellplatze auf den Rastplatzen,
Ausweichbuchten an Autobahnen oder die Belastungsgrenze der Leitschienen,
sondern Oberhaupt die Kurvenradien, die fir langere Fahrzeuge mit entsprechender
Geschwindigkeit gar nicht ausgelegt sind. Besonders kritisch wére der Einsatz im
niederrangigen StralBennetz, wo herkbmmliche Lkw bereits heute an Kreuzungen
oder in Kreisverkehren regelméafig gefahrliche Situationen verursachen.

o Verkehrssicherheit verschlechtert sich mit dem Einsatz gréferer Fahrzeuge

Mit dem Einsatz berlanger Lkw wiirde die Gefahr im Strallenverkehr deutlich
zunehmen. Einerseits wird die Uniibersichtlichkeit fir alle Verkehrsteilnehmer:innen
bei grofieren Fahrzeugen automatisch erhéht, und andererseits bedeutet das
zusatzliche Gewicht auch eine grofiere Gefahr im Falle von Unféllen.
Dementsprechend bringt das Lenken der tiberlangen Fahrzeuge auch eine gréRere
Belastung des Fahrpersonals mit sich, das bereits jetzt standigen Drucksituationen
und grofler Verantwortung ausgesetzt ist.

Der Einsatz Gberlanger Lkw auf vielbefahrenen Autobahnabschnitten wiirde die
bereits heute bestehende Problematik, dass auf der rechten Fahrspur eine
durchgehende Kette an Lkws fahrt, noch verstarken. Gefahrliche Situationen, wie
das Einordnen von Pkws in die rechte Spur beim Abfahren von der Autobahn,
wilrden weiter zunehmen.
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» Konterkarieren des Zieles der Verkehrsveriagerung

Aulter Streit stehendes Ziel der Tircler und &sterreichischen Verkehrspolitik ist die
Verlagerung des Guterverkehrs von der Strale auf die Schiene. Mit der Moéglichkeit,
Gigaliner verstarkt einzusetzen, kommt es unweigerlich zu einer neuerlichen
wettbewerblichen Schwéachung des Schienengiterverkehrs, der bereits heute
sowohl tariflich als auch zeitlich schwer mit dem Strallengiiterverkehr konkurrieren
kann. Trotz der Vielfachkrisen der letzten Jahre kam es entlang der
Brennerautobahn zu einem Rekordaufkommen von 2,5 Millionen Lkw im Jahr 2022.
Diese Entwicklung lasst sich mit der Einfihrung von Gigalinern nicht bremsen, ganz
im Gegenteil. Deshalb muss vielmehr die Starkung des Schienenverkehrs im Fokus
der européischen Verkehrspolitik stehen, und zwar vor allem entlang jener
Verkehrsachsen, an denen Schieneninfrastruktur besteht bzw. an denen neue
grenziberschreitender Infrastruktur derzeit errichtet wird.

Zu Artikel 10b: Abweichendes maximales Gewicht fiir alternativ angetriebene
Lkw

Gemal Richtlinienvorschlag wird fur elektrisch bzw. fur mit synthetischen
Kraftstoffen (e-fuels) betriebene Lkw ein héheres zuldssiges Gesamtgewicht
vorgesehen, und zwar je nach Fahrzeugkombination um bis zu vier Tonnen

(ca. 10 %) mehr als herkdmmlich betriebene Lkw. Damit will der Gesetzgeber den
durch die Batterie bestehenden Gewichtsnachteil emissionsfreier Fahrzeuge
gegenlber herkdmmilichen Lkw kompensieren. Aus Sicht der Arbeiterkammer Tirol
ist diese Besserstellung nachvollziehbar, immerhin sind alle Ma&nahmen zu
begrifien, die den Strallengiiterverkehr sauberer machen. Allerdings besteht die
Gefahr, dass eine derartige Ausnahmeregelung kaum mehr rickgangig gemacht

werden kann, wenn sich der Einsatz emissionsfreier Fahrzeuge durchgesetzt haben
wird.

Gleichzeitig ist festzuhalten, dass Lkw mit alternativen Kraftstoffen die Infrastruktur
in gleichem Mafte — bzw. durch ein potenziell héheres Gewicht sogar noch starker —
abnutzen wie herkdmmliche Lkw. Dementsprechend ist es von zentraler Bedeutung,
dass diese Lkw auch eine Maut fur die Infrastruktur entrichten. Vollstandige
Mautbefreiungen von emissionsfreien Fahrzeugen sind abzulehnen, tarifliche
Besserstellungen sollen sich auf das Erlassen von Zuschlagen fiir
Luftverschmutzung bzw. COz-Belastung beschranken, Denn es darf nicht vergessen
werden, dass auch diese Lkw in Konkurrenz zum Schienengliterverkehr stehen und
das Veriagerungsziel auch bei Etablierung emissionsfreier Lkw bestehen bleibt.
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In aller Klarheit ist der Vorschlag der Kommission abzulehnen, dass sie Uber
delegierte Rechtsakte die Liste an alternativen Kraftstoffen erweitern kann, fur die
ein hoheres Gewichtsmaximum gelten soll. Die Frage nach héheren Grenzwerten im
StraRenverkehr ist eine hochpolitische Frage und muss deshalb jedenfalls mit
Einbindung des Européischen Parlaments und des Rates als gesetzgebende
Organe der EU erfolgen. Delegierte Rechtsakte sind zur Festlegung technischer
Details durch die Kommission vorgesehen, und nicht, um verkehrspolitisch brisante
Entscheidungen zu treffen, wie es Maximalgewichte von Lkw zwangslaufig
bedeuten.

Zu Artikel 10d: Kontrollen

Im Vorschlag wird festgelegt, dass jeder Mitgliedstaat zumindest sechs
Fahrzeugkontrollen pro einer Million Fahrzeugkilometer durchzuftihren hat. Fur Tirol
ergibt dieser Grenzwert in Anbetracht von jahrlich 2,5 Millionen Fahrten und der
100 km langen Wegstrecke von Kufstein bis zum Brenner rund 1.500 Kontrollen pro
Jahr. Umgerechnet entspricht das lediglich vier Kontrollen pro Tag. Aus Sicht der
Arbeiterkammer Tirol ist diese Anzahl jedenfalls zu wenig, um eine abschreckende
Wirkung gegeniiber Missbrauch zu erzeugen. Immerhin sind Kontrollen der
entscheidende Hebel, damit Regeln auch eingehalten werden. Dariliber hinaus sollte
die Mindestzahl an Kontrollen nicht pro Mitgliedstaat, sondern auf der Ebene der
Transitkorridore innerhalb eines Mitgliedstaates festgelegt werden, damit die
Kontrollen auch wirklich dort gemacht werden, wo die meisten Lkw unterwegs sind.

Wir ersuchen héflich, unsere Argumente in der Stellungnahme der Bundesarbeits-
kammer zu berlicksichtigen und verbleiben

mit kollegialen Griifien
Der Prasident:
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Erwin Zangerl Mag. Gerhard Pirchner
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